Wl Nachhaltigkeit

Rebecka Sophie Kriete hat in ihrer Masterarbeit bei Professor Alexander
Buttgereit eine Asphaltdeckschicht entwickelt. (Quelle: Jade HS/Maike Arnold)

I{riete untersuchte zunachst, welche Anforderungen Radfahrer an
Radwege stellen. Diese beméangeln derzeit insbesondere den feh-
lenden Fahrkomfort. ,Radfahrende wollen griffige Oberflichen und
zugleich einen geringen Rollwiderstand”, beschreibt die Absolventin der
Jade Hochschule. Der geringe Rollwiderstand sorgt nicht nur fiir eine
leichtere Fortbewegung, sondern beispielsweise auch daftr, dass die
Akkus von E-Bikes langer halten.

Wasserdurchldssigkeit fiir mehr Sicherheit

Inzwischen wurde der innovative Radwege-Asphalt sogar auf einer Test-
strecke in Weyhe im Landkreis Diepholz eingebaut. Den Einbau hat ein
Filmteam fur die Sendung ,Hallo Niedersachsen” des NDR begleitet. Pro-
fessor Alexander Buttgereit ist der Erstbetreuer der Masterarbeit. Er hat
Rebecka Sophie Kriete motiviert, sich mit der Fragestellung aus-
einanderzusetzen. In dem TV-Beitrag erldutert Buttgereit eine weitere
wichtige Eigenschaft des Radwege-Asphalts: ,Die Schnittflache zeigt viele
kommunizierende Hohlrdume, die Wasser von der Oberfldache abfiihren,
sodass im besten Fall weniger Wasser nach oben spritzt.” Die Wasserdurch-
ldssigkeit schont allerdings nicht nur die Hosenbeine der Radfahrer bei
schlechtem Wetter. Sie sorgt auch dafir, dass sich weniger Pfiitzen bilden,
die aufgrund von Aquaplaning oder iberfrierender Nasse ein Sicherheits-
risiko darstellen.

Verschiedene Rezepturen des Radwege-Asphalts hat Rebecka Sophie
Kriete bei der Ingenieurgesellschaft PTM in Dortmund entwickelt und
gepriift. Sie konnte die Laboreinrichtung fir unterschiedliche Versuchs-
reihen nutzen. Dr. Daniel Gogolin, Geschéftsfiihrer der Priifstelle, war der
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Sicher und kraftsparend

Asphalt speziell
flir Radwege

Rebecka Sophie Kriete hat im Rahmen ihrer Master-
arbeit mit dem Titel ,Optimierung von Asphaltdeck-
schichten flir Radwege hinsichtlich der Oberflachen-
beschaffenheit und Aspekten der Nachhaltigkeit” an
der Jade Hochschule in Oldenburg eine Asphaltdeck-
schicht entwickelt, die gezielt auf die Bedurfnisse von
Radfahrern abgestimmt ist.

Zweitbetreuer von Krietes Masterarbeit. ,Natirlich verhilt sich eine im
LabormaRstab frisch hergestellte Asphaltplatte mit ihrem Bitumenfilm
stellenweise anders als eine im GroBmalstab hergestellte Stralle nach
vier bis sechs Wochen, aber so erhélt man erste aussagekraftige Anhalts-
werte”, sagt Gogolin.

Kompromiss aus Griffigkeit und Rollwiderstand

Um die Griffigkeit zu bestimmen, wurde in Pendelversuchen mit einem
Skid-Resistence-Tester die Mikrorauigkeit an der Oberflache der Platten
bestimmt. Die Fahigkeit, Wasser abzufiihren, wurde mit Durchlaufmess-
versuchen bewertet. Die konkave Oberflachentextur mit Plateaus und
Schluchten eines SMA LA erzielte den besten Kompromiss aus guter
Griffigkeit und geringem Rollwiderstand bei zugleich guten, wasserab-
fuhrenden Eigenschaften mit einem Hohlraumgehalt von ca. 10 bis 14
Volumenprozent.

.Es gibt auBerdem einen unmittelbaren Zusammenhang zwischen
GréRtkorn, Oberflichentextur und resultierend auch dem Rollwider-
stand”, erldutert Gogolin. Entsprechend wurde fiir den Radwegeasphalt
ein geringeres Gréftkorn von 3 mm gewdhlt. Eine Ausfallkérnung mit
tiberwiegendem Grobkornanteil sorgt bei diesem SMA 3 LA fiir den
gewtlinschten Hohlraumgehalt. Wie in einem typischen SMA sind Zellu-
losefasern als Bindemitteltrager Teil der Rezeptur. ,Fir kiinftige Pilotstre-
cken werden wir auch die Temperaturabgesenkte Bauweise umsetzen®,
sagt Gogolin. ,Das geht prinzipiell mit jedem Verfahren, das auch bei
anderen SMA Anwendung findet.” 3
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